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LE TCFR EN FRANCE : PROGRES EN 2022, RECHUTE

EN 2023

UN TRAFIC 2022 ENCORE EN
PROGRES...

Comme son homologue rail-route, le trafic du TCFR
est mesuré par les données DGITM issues des de-
mandes daides a lexploitation des services de
transport combiné, avec cependant une année de
décalage comme déja évoqué au paragraphe 4.1.
Ces données font état de 280 000 UTI transpor-
tées en 2022, un chiffre en hausse — remarquable
- de 98% sur 2021.

Comme pour le TCRR, ce chiffre ne comprend pas
les transports d'UTI non éligibles, en particulier les
transports de moins de 80 kilométres et certains

flux proches de la frontiére nord-est.
... AVANT UNE RECHUTE EN 2023

On compléte cette analyse par la prise en compte
des données de VNF, qui, a la différence des
données DGITM, integrent 'année 2023.

Ces données sont partagées mensuellement par
les opérateurs fluviaux. Elles sont connues de
VNF suivant 4 grands bassins géographiques :
Seine, Grand Est, Rhéne-Sadne et Nord. Elles sont

détaillées ici par trimestre.

Selon ces chiffres, et comme pour le rail-route, le
TCFR a connu, aprés un beau cru 2022, une année
2023 en rupture de dynamique, pour des raisons en

partie analogues :

o mouvements sociaux du premier trimestre,
entrafnant des blocages et des retards dans les

chaines de transport;

e crues dans le Nord en novembre 2023, rendant
indisponible l'infrastructure fluviale ;

o événements géopolitiques touchant le
transport maritime en novembre-décembre 2023
(notamment en Mer Rouge), entrainant des retards

de livraison a l'arrivée dans les ports européens ;

o moindre demande de transport suite a
l'affaissement de la croissance européenne et

francaise.

Ainsi, le trafic s'est affiché a 538 237 EVP transpor-
tés en 2023 contre 605 414 en 2022, soit un recul
de 11,1%. Comme en rail-route, l'activité est donc
retombée sous son niveau de 2021 ; elle est aussi
repassée sous la barre symbolique des 600 000
EVP quelle avait franchi pour la premiéere fois en
2022.
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EVP TRANSPORTES SUR LE RESEAU VNF
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Par ailleurs, comme l'an dernier, on lit I'évolution du
TCFR dans une autre statistique, celle relative au
nombre de voyages, c'est-a-dire au nombre de tra-
jets fluviaux emportant des EVP
et constatés par VNF. En 2023,
VNF a relevé 8 013 voyages dé-

clarés sur son réseau, un chiffre
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en baisse de 15,3% sur 2022, supérieure a la baisse
du nombre d’EVP transportés, peut-étre le signe
d'une légere hausse du chargement moyen. Comme
pour le TCRR, la mesure du chargement moyen est
néanmoins a prendre avec précaution, les données
disponibles et le peu de recul ne permettant pas

d'étre plus affirmatif sur ce point.

TRANSPORTES
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LINDICE DE CONJONCTURE DES ACTEURS :
STIGMATES DE 2023, PERSPECTIVES 2024

Dans ce dernier chapitre, on présente lindice
conjoncturel du transport combiné, mis en ceuvre
pour la premiere fois par le GNTC et apporté a

I'Observatoire du transport combiné.

Il s'agit d'un sondage, réalisé en décembre 2023
et janvier 2024, aupres des adhérents du GNTC et

VOTRE ACTIVITE : VOUS ETES ? 40 REPONSES

B Autres

Opérateur de transport combiné fluvial

[ Une plateforme multimodale ou un port

Il Constructeur ou loueur de matériels

relatif d'une part au bilan de 2023 et d'autre part aux
perspectives de 2024. La figure ci-dessous précise
la nature des répondants (au nombre de 40), dont
les deux premiéres sont les transporteurs routiers
utilisateurs du combiné (37%) et les opérateurs de
transport combiné (OTC) ferroviaires (25%).

B Transporteur routier utilisateur du transport combiné

I Opérateur de transport combiné ferroviaire

///

Comme on l'a vu au fil de ce rapport, l'année 2023 a été extrémement difficile pour les opérateurs et exploitants,

aussi le bilan gu'ils en tirent est logiquement défavorable, dans le sens d'une dégradation (80% des réponses).
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SUR LES 12 DERNIERS MOIS, ESTIMEZ-VOUS QUE LA SITUATION GENERALE DE VOTRE ENTREPRISE... ?

40 REPONSES

[ S'est amélioré
M Estrestée stable
[l S’est dégradée

Pour 2024, les perspectives sont également a priori négatives, tout au moins sur la conjoncture économique
d'ensemble, que la moitié des répondants imagine se dégrader ; mais a 'échelle de leur entreprise, ils sont un

peu moins négatifs, 47% ayant prévu une stagnation de leur CA et 25% une hausse.

SUR LES 12 PROCHAINS MOIS,
ESTIMEZ-VOUS QUE
LA CONJONCTURE PRISE GLOBALEMENT VA... ?

SUR LES 12 PROCHAINS MOIS, ESTIMEZ-VOUS
QUE VOTRE ENTREPRISE / CENTRE DE PROFIT
VA VOIR SON CHIFFRE D'AFFAIRE ... ?

[ s’améliorer ¥ augmenter ’

M rester stable M stagner ./
B Se dégrader B diminuer A\
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Quant aux engagements sur l'avenir que constituent l'investissement et lembauche, on voit que les 40 ré-
pondants sont majoritairement attentistes, respectivement a 60% et a 67%, attitude logique |a aussi devant

une conjoncture difficile.

SUR LES 12 PROCHAINS MOIS, ESTIMEZ-VOUS
QUE VOTRE ENTREPRISE / CENTRE DE PROFIT
VA...?

SUR LES 12 PROCHAINS MOIS, ESTIMEZ-VOUS
QUE VOTRE ENTREPRISE / CENTRE DE PROFIT
VA...?

¥ réaliser des investissements

¥ embaucher

M ne pas réaliser des investissements M ne pas embaucher

Dans les éléments textuels qu'ils fournissent a l'appui de leurs réponses, les adhérents du GNTC

évoquent ainsi:

® une année 2023 trés difficile a cause du
ralentissement économique, des hausses de
colt énergétiques et des gréves — ces deux
derniers facteurs entrainant une baisse de
lavantage qualité-prix du TCRR face au tout
route qui reste ou redevient la solution de base ;

©® une forte pression sur les prix ;

©® un report modal inversé en cours ;

© des interrogations sur les résultats de SNCF

Réseau en matiére de performance et de chan-

gement, face a une demande du marché plus

exigeante et compétitive que jamais ;

©® une année 2024 s‘annoncant difficile

également, au moins au 1¢ semestre ;

® et enfin une crainte que les causes de ra-
lentissement de 2023 ne s’installent dans la
durée en prolongeant ses effets jusquen 2025,
si bien que l'objectif de triplement s’éloigne.
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3 CONSTATS POUR CONCLURE

LES DONNEES ET LES ANALYSES DE CE DEU-
XIEME RAPPORT ANNUEL DE LOBSERVATOIRE
DU TRANSPORT COMBINE AMENENT A FORMU-
LER, EN CONCLUSION, TROIS CONSTATS.

® On a confirmation que la dynamique de 2021
et de 2022 a été exceptionnelle et révélatrice
a la fois de la forte demande tendancielle pour
le transport combiné de marchandises et de la
capacité de la filiere a produire ces résultats ; le
systeme francais de transport combiné rail-route

notamment a démontré sa forte mafitrise technique

et commerciale pour relever le défi du triplement

porté par les pouvoirs publics ;

® Lannée 2023 est en net repli pour différentes
causes, dont la principale provient des mouvements
sociaux ayant dégradé la performance des modes
massifiés — donc une cause conjoncturelle et non
structurelle ;

® Lannée 2024 semble commencer sous des
auspices légérement meilleurs si lon en croit
les indices de conjoncture, mais la plus grande
vigilance est de mise pour continuer les actions
engagées et conserver a la filiere sa dynamique de

long terme sous-jacente.

Selon les sources et les calculs effectués avec TADEME, le transport combiné a permis d'économiser plus

de 1,3 millions de tonnes de CO2 en 2023, preuve de ses vertus écologiques et environnementales.

DOCUMENTS CITES DANS LE PRESENT RAPPORT

® 2022-23 UIRR REPORT WWW.UIRRCOM

® RAIL NET EUROPE REPORT 2022

® RAPPORT BIENNAL CONJOINT UIC — UIRR

©® ESSENTIEL DATALAB « LE TRANSPORT COMBINE REPRESENTE
40,5% DU TRANSPORT FERROVIAIRE DE MARCHANDISES EN 2022 »

(SDES, DEC. 2023)
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